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Critiche alla decisione di appoggiare un progetto che prevede scavi
fino a 35 metri di profondita: «Si faccia |'asta con stazione di testa»

«C’e una alternativa al cappio
per la bretella del Marco Polo»

495- 001- 001

LALETTERA preventivodicinquecentomi-  verso spazi aperti periurbani, Michele Boato candidato
ntratonelle cronache  lionidieurochea consuntivo dove realizzare un polospor-  Ecologia e solidarieta; Andrea
localiinpienolockdo-  potrebberoraddoppiare? tivo e ricreativo per attivita ~Martinicandidato Tuttalacit-

wn, il progetto spera-
va forse di uscire in-

denne dal contagio della tra-
sparenza decisionale in ago-
sto, ilmese delle vacanze. Ma
se una prudenziale morato-
ria lo ha differito al dopo ele-
zioni unaragione cisara.

Parliamo della terza stazio-
neAltaVelocitadi Venezia, in-
filata per otto chilometri sot-
to I'aeroporto Marco Polo, a
quota meno dodici metri con
fondazionichearrivanoa me-
no trentacinque metri. Siamo
in bordo laguna in terreni gia
sottoil livello del mare conri-
salita salina, arsenico diffuso
e porzioni inquinate da kero-
senedei depositi dismessi.

Un progetto devastante
per un sistema idrogeologico
estremamente fragile che si
vorrebbe assoggettare ad un
regime di idrovore in attivita
permanente.

Ma a che scopo la scelta di
una simile artificialita per un

La scelta di servire I'aero-
porto coi treni veloci non tro-
va riscontro in alcuna indica-
zione nazionale del Ministe-
roinfrastruttureche, conladi-
rettiva Italia Veloce del luglio
2020, promuove collegamen-
tifrequentidelle ferrovie loca-
li per poi congiungersi allare-
te nazionale. Cioé con Me-
stre-Venezia. Difficile non ve-
dere come il cappio siaconce-
pito in funzione diuna secon-
da pista non prevista da alcu-
naprogrammazione naziona-
le.

Dunque un progetto vec-
chio che risente di una mega-
lomania da Emirati Arabi e
forse aspiraarealizzare attor-
no al Marco Polo un vero e
proprio protettorato aeropor-
tuale attorno a cui far ruotare
stadio, alberghi, centri com-
merciali e congressuali, par-
cheggi a non finire. Nel vec-
chioPrgsiprevedevanoventi-
sette ettari per lo stadio che
nelPatdel 2012 sarebberodi-
ventati100.

Un grande business immo-
biliare nell'ultima areadel ter-
ritorio comunale proiettata

all’aperto per la popolazione
urbana e metropolitana. Una
previsione ormai superata e
incongrua con la legge regio-
nalen.24/2017 sullatutelae
uso del territorio che sposta
al 2050 l'obiettivo del consu-
mo asaldozero.

I tutto nel quadro di una
opacita mascheratadalla pre-

sunta urgenza di un’opera
che di soli scavi e movimenti
terra costituisce un business
che Rfi vorrebbe intestarsi di-
rettamente.

Diciamolo allora con chia-
rezza. Esiste invece una pro-
posta alternativa di connes-
sione ferroviaria ad “asta con
stazione di testa” per trenilo-
cali che viaggiano in superfi-
cie, costa un quarto del cap-
pio e si realizza in meta tem-
po, tre anni, buoni anche per
le olimpiadi, riducendo al mi-
nimo scavie cantiere. Un pro-
gettobennotoaRfi.

Sono queste le soluzioni
che servono. Fare il massimo
con il minimo, non il contra-
rio!

In Europa si usa cosi. Per-
chéquino?

ta insieme; Franco Migliorini,
candidato Tutta la citta insie-
me; Andreina Visconti, candi-
data consiglio regionale Vene-
to Ecologia Solidarieta; Maria
Rosa Vittadini candidata Eco-
logia e solidarieta; Roberto
scarpa, candidato Ecologia e
Solidarieta; Stefano Boatoe Li-
dia Fersuoch, Italia Nostra; Ce-
sare Rossi, Presidente Criaave;
Andrea Grigoletto Criaave;
Marco Trevisan, Piattaforma
verde triveneto. —

Peso0:24%

Te|p—|;e55 Servizi di Media Monitoring

Il presente documento e' ad uso esclusivo del committente.



